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1.  Este caderno de prova, com páginas numeradas 
de 1 (capa) a 29 (folha de anotação do candidato), é 
constituído de 60 (sessenta) questões objetivas, assim 
distribuídas:

01 a 10 –  Língua Portuguesa;
11 a 20 –  Fundamentos da Educação e   
 Legislação;
21 a 30 –  Conhecimentos Gerais do Estado de

Mato Grosso;
31 a 40 –  Informatica Básica;
41 a 60 –  Conhecimentos Específi cos.

2. Caso o caderno de prova esteja incompleto ou 
tenha qualquer defeito de impressão, solicite ao fi scal 
a substituição deste.

3. Marque no cartão-resposta somente uma 
alternativa para cada questão, preenchendo 
completamente o círculo, conforme o exemplo abaixo.

 3.1  A correção da prova será feita por 
processo de leitura óptica do cartão-resposta
personalizado. Por isso, o candidato deverá 
atentar para a orientação contida nesta capa da 
prova sobre a forma correta de preenchimento 
do campo relativo a cada questão. Se o campo for 
preenchido em desacordo com essa orientação, 
o candidato arcará com o ônus de não ter 
computada a exata pontuação alcançada.

 3.2.  Não rasure nem amasse o cartão-  
resposta.

4. Todos os espaços em branco, neste caderno, podem 
ser utilizados para rascunho.

5. A duração da prova é de 4 (quatro) horas, já incluído 
o tempo destinado ao preenchimento do cartão-
resposta.

6. Somente após decorridas 2 horas e 30 minutos do 
início da prova, o candidato, depois de entregar seu 
caderno de prova e seu cartão-resposta, poderá 
retirar-se da sala de prova. O candidato que insistir em 
sair da sala de prova antes desse tempo deverá assinar 
termo de desistência, declarando sua desistência do 
concurso.

7. Será permitida a saída de candidatos levando o 
caderno de prova somente na última meia hora de 
prova.

8. Na página 29 deste caderno de prova, encontra-
se a Folha de Anotação do Candidato, a qual poderá 
ser utilizada para a transcrição das respostas das 
questões objetivas. Essa folha poderá ser levada pelo 
candidato, para posterior conferência com o gabarito, 
somente após decorridas 2 horas e 30 minutos do 
início da prova.

9.  Após o término da prova, o candidato deverá, 
obrigatoriamente, entregar ao fi scal o cartão-
resposta assinado e preenchido.
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CONHECIMENTOS ESPECÍFICOS

QUESTÃO 41

São características/funções dos fluidos hidráulicos, exceto:

(A) Transmitir energia.

(B) Lubrificar peças internas que estão em movimento.

(C) Transferir calor.

(D) Vedar folgas entre peças em movimento.

(E) Limpeza e conservação.

QUESTÃO 42

No circuito hidráulico a seguir, o que ocorre com o atuador  ao energizar o solenoide de maneira contínua 
por alguns minutos e desenergizar em seguida?

(A) Mantém-se recuado quando o solenoide é energizado, e avança quando o solenoide é desenergizado.

(B) Avança quando o solenoide é energizado, e retorna quando o solenoide é desenergizado.

(C) Avança quando o solenoide é energizado, e se mantém avançado quando o solenoide é desenergizado.

(D) Recua quando o solenoide é energizado, e avança quando o solenoide é desenergizado.

(E) Recua quando o solenoide é energizado, e se mantém quando o solenoide é desenergizado.

QUESTÃO 43

Assumindo que a massa de 1 lb equivale a 0,45 kg, 1 in equivale a 2,5 cm e a aceleração da gravidade g= 10 
m/s², qual é a pressão equivalente em lbf/in² de 10 kPa (Pascal)?

(A) 0,000139 lbf/in².

(B) 13,89 lbf/in².

(C) 55,56 lbf/in².

(D) 1,39 lbf/in².

(E) 13888,89 lbf/in².
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QUESTÃO 44

Qual é a leitura CORRETA do paquímetro com nônio em polegada fracionária 1/128″ a seguir?

(A) 61/128

(B) 1+7/16

(C) 7/16

(D) 1+12/128

(E) 1+61/128

QUESTÃO 45

Segundo IAC (2002), analise as seguintes afirmativas a respeito das estruturas de helicópteros:
I - A fuselagem de helicóptero consiste da célula, rotor principal e caixa de engrenagens de redução 

(gearbox), rotor de cauda (em helicópteros com apenas um rotor principal) e trem de pouso. 
II - As fuselagens de helicópteros podem ser formadas por uma treliça de tubos soldados ou alguma forma 

de construção monocoque.
III - Os membros não estruturais que não são removíveis do helicóptero geralmente são fixados por 

rebitagem ou por soldagem a ponto.
IV - O estabilizador de um helicóptero monomotor deve estar montado no cone de cauda do helicóptero.

São verdadeiras as afirmativas:

(A) Somente I, II e III.

(B) Somente I, II e IV.

(C) I, II, III e IV.

(D) Somente I e II.

(E) Nenhuma.
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QUESTÃO 46

Dadas as projeções no 1º diedro a seguir:

Indique de qual das perspectivas a seguir se originaram as projeções:

(A)

(B)

(C)

(D)
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(E)

QUESTÃO 47

Qual deve ser o menor diâmetro do furo que vai receber um rebite com 5/16” de diâmetro?

(A) 9,23 mm.

(B) 8,41 mm.

(C) 6,98 mm.

(D) 7,93 mm.

(E) 6,35 mm.

QUESTÃO 48

Quanto aos trens de pouso, pode-se afirmar que:

(A) O trem de pouso do tipo triciclo é utilizado somente em aeronaves grandes.

(B) O trem de pouso do tipo triciclo não permite que mais força seja aplicada aos freios, pois a aeronave 
irá embicar ao frear.

(C) O trem de pouso do tipo triciclo evita que a aeronave faça ground-looping.

(D) Os trens de pouso suportam o peso parcial da aeronave durante as operações de aterrissagem e de 
manobras em solo.

(E) Existem três configurações básicas para os trens de pouso: tail Wheel-type landing gear (também 
conhecido como trem de pouso convencional), tandem (ou em linha), e o triciclo.

QUESTÃO 49

Segundo IAC (2002), os danos na fuselagem podem ser agrupados em quatro classes gerais. Em  muitos 
casos, as disponibilidades de material de reparo e tempo são os fatores mais importantes para determinar 
se a parte deve ser reparada ou substituída. Quanto aos danos, é INCORRETO afirmar que:

(A) Um dano desprezível consiste em um dano visualmente aparente, superficial, que não afeta a 
integridade estrutural do componente envolvido.

(B) O dano reparável por remendo é qualquer dano que exceda os limites do dano mínimo e que possa 
ser reparado pela instalação de emendas para unir a porção danificada de uma parte estrutural.

(C) Um dano pode ser reparado por inserção quando a área é grande demais para receber um remendo 
ou a estrutura está organizada de uma forma que os membros do reparo interfeririam no alinhamento 
estrutural (por exemplo, em uma articulação ou anteparo).

(D) Os componentes devem ser substituídos quando sua localização ou a extensão do dano não tornam 
o reparo prático, quando a substituição é mais econômica que o reparo, ou quando a parte danificada 
é de substituição relativamente fácil. 

(E) Alguns membros altamente tensionados não devem ser substituídos porque o reparo não restauraria 
a margem de segurança adequada.
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QUESTÃO 50

Com base no IAC (2002), analise as afirmativas quanto ao preparo de uma área danificada que será 
consertada:
I - Remover todo revestimento distorcido e estrutura na área danificada.
II -  Remover o material danificado de forma que as bordas do reparo casem com a estrutura existente e 

linhas da aeronave.
III - Arredondar todos os cantos.
IV - Martelar as imperfeições até dar ajuste.
V - Alisar qualquer abrasão e/ou indentações.
VI - Remover e incorporar no novo reparo qualquer reparo prévio, unindo a área ao novo reparo.

São verdadeiras as afirmativas:

(A) Somente I, II, III, V e VI.

(B) Somente I, II, III e V.

(C) Somente II, III, V e VI.

(D) Somente I, II e VI.

(E) Somente VI.

QUESTÃO 51

Segundo FAA (2012), qual das afirmativas abaixo sobre estruturas de fuselagens de aeronaves está 
INCORRETA?

(A) Nas fuselagens do tipo semi-monocoque, o carregamento primário de flexão é suportado pelas 
longarinas.

(B) Nas fuselagens do tipo monocoque, o revestimento é responsável por resistir aos carregamentos 
primários.

(C) A fuselagem do tipo treliça geralmente é construída de tubos e todos os membros da treliça podem 
suportar cargas de tração e compressão.

(D) As estruturas semi-monocoque são construídas com todos os elementos existentes na estrutura 
monocoque acrescidos de elementos estruturais que reforçam o revestimento.

(E) Aeronaves com fuselagem do tipo treliça normalmente são revestidas com chapas metálicas para 
aumentar a resistência aos carregamentos primários.

QUESTÃO 52

Sobre as superfícies primárias de controle de voo de aeronaves de asa fixa, qual das afirmativas abaixo está 
CORRETA?

(A) Os ailerons são instalados no bordo de fuga das asas. Os profundores são instalados no bordo de 
fuga do estabilizador horizontal. O leme é instalado no bordo de fuga do estabilizador vertical.

(B) Os profundores são instalados no bordo de fuga das asas. Os ailerons são instalados no bordo de 
fuga do estabilizador horizontal. O leme é instalado no bordo de ataque do estabilizador vertical.

(C) Os ailerons são instalados no bordo de ataque das asas. Os profundores são instalados no bordo de 
fuga do estabilizador horizontal. O leme é instalado no bordo de ataque do estabilizador vertical.

(D) Os ailerons são instalados no bordo de ataque das asas. Os profundores são instalados no bordo de 
fuga do estabilizador horizontal. Os flapes são instalados no bordo de fuga do estabilizador vertical.

(E) Os flapes são instalados no bordo de fuga das asas. O leme é instalado no bordo de fuga do estabilizador 
horizontal. Os profundores são instalados no bordo de ataque do estabilizador vertical.
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QUESTÃO 53

Os sistemas Pitot estático possuem duas conexões: uma responsável por transmitir a pressão atmosférica 
para os instrumentos, e outra responsável por transmitir a pressão produzida pelo ar de impacto. Qual 
instrumento listado abaixo é conectado a ambas as conexões do sistema Pitot estático?

(A) Altímetro.

(B) Indicador de razão de subida.

(C) Indicador de velocidade aerodinâmica.

(D) Giroscópio direcional.

(E) Indicador de inclinação e curva.

QUESTÃO 54

Segundo IAC (2002), qual das afirmativas abaixo sobre o compasso magnético está CORRETA?

(A) O compasso magnético deve ser ajustado de forma a sempre indicar a direção do norte geográfico.

(B) Não é possível corrigir os efeitos da variação magnética no compasso magnético.

(C) São utilizadas ligas metálicas na fabricação do alojamento do compasso magnético para eliminar os 
efeitos dos campos magnéticos produzidos pela aeronave.

(D) A única manutenção requerida pelo compasso magnético é a substituição do líquido utilizado para 
amortecer as vibrações no indicador do instrumento.

(E) O compasso magnético utiliza de bombas de vácuo como fonte de energia para sua operação.

QUESTÃO 55

Os sistemas de comunicação e rádio navegação das aeronaves podem utilizar os dois principais métodos 
de modulação de sinais de rádio, AM e FM. Qual das alternativas indica o significado de AM e FM, 
respectivamente?

(A) Ângulo modulado e frequência modulada.

(B) Amplitude modulada e fonte modulada.

(C) Ângulo modulado e fonte modulada.

(D) Amplitude modulada e frequência modulada.

(E) Atitude modulada e frequência modulada.

QUESTÃO 56

O localizer é um dos componentes do ILS (Instrument Landing System). Segundo FAA (2012), qual das 
afirmativas descreve a função do localizer? 

(A) Indicar a altitude da aeronave em relação à pista de forma mais confiável do que o altímetro durante 
o pouso da aeronave.

(B) Indicar a localização da aeronave no mapa regional do aeroporto durante o pouso da aeronave.

(C) Fornecer a orientação horizontal para o piloto alinhar com o centro da pista durante o pouso da 
aeronave.

(D) Fornecer a orientação vertical para o piloto durante o pouso da aeronave.

(E) Indicar a distância da aeronave até a pista para o piloto durante o pouso da aeronave.
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QUESTÃO 57

Qual é a corrente elétrica mensurada pelo amperímetro (A) instalado no circuito abaixo? Considere o 
amperímetro ideal.

(A) 2 A.

(B) 1 A.

(C) 0,5 A.

(D) 0,25 A.

(E) 4 A.

QUESTÃO 58

Durante a manutenção de um sistema elétrico de uma aeronave, foi cogitada a substituição de um fio 
cujo número da bitola era 5 por um fio cujo número da bitola era 10, de mesmo comprimento e material. 
Se este procedimento tivesse sido realizado, qual das afirmativas abaixo descreve o que teria ocorrido 
considerando que a resistência do fio é muito menor do que a resistência total do sistema elétrico no qual 
estava instalado? Considere a norma AWG para tamanho da bitola dos fios.

(A) O novo fio seria mais pesado, a potência dissipada neste fio seria menor do que a dissipada pelo fio 
original e a queda de tensão no fio seria menor do que a queda no fio original.

(B) O novo fio seria mais pesado, a potência dissipada neste fio seria menor do que a dissipada pelo fio 
original e a queda de tensão no fio seria maior do que a queda no fio original.

(C) O novo fio seria mais leve, a potência dissipada neste fio seria menor do que a dissipada pelo fio 
original e a queda de tensão no fio seria menor do que a queda no fio original.

(D) O novo fio seria mais pesado, a potência dissipada neste fio seria maior do que a dissipada pelo fio 
original e a queda de tensão no fio seria maior do que a queda no fio original.

(E) O novo fio seria mais leve, a potência dissipada neste fio seria maior do que a dissipada pelo fio 
original e a queda de tensão no fio seria maior do que a queda no fio original.

QUESTÃO 59

Segundo IAC (2002), em sistemas pneumáticos de aeronaves, qual é o nome dado ao componente utilizado 
para permitir que o ar flua em um sentido e impeça que o ar flua no outro sentido?

(A) Válvula de alívio de pressão.

(B) Acumulador.

(C) Válvula unidirecional.

(D) Reservatório.

(E) Bomba manual.
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QUESTÃO 60

Durante uma manobra, uma aeronave sobe 2000 pés de altitude. Sabendo que a aeronave estava voando 
a uma altitude de 10.000 pés, qual das afirmativas abaixo está CORRETA?

(A) Ao subir, a pressão atmosférica diminuiu, a temperatura externa diminuiu e a densidade do ar 
também diminuiu.

(B) Ao subir, a pressão atmosférica diminuiu, a temperatura externa aumentou e a densidade do ar 
diminuiu.

(C) Ao subir, a pressão atmosférica aumentou, a temperatura externa aumentou e a densidade do ar 
também aumentou.

(D) Ao subir, a pressão atmosférica diminuiu, a temperatura externa diminuiu e a densidade do ar 
aumentou.

(E) Ao subir, a pressão atmosférica aumentou, a temperatura externa aumentou e a densidade do ar 
diminuiu.
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